Vernehmlassung Schaffhauserstrasse 2021
zuletzt gedndert am 1. Oktober 2022

Sommer 2021: Die Schaffhauserstrasse im Bereich der Kanzleikreuzung soll neu gestaltet werden. Die glp Hettlingen

hat die Optionen inteniv diskutiert und Mitte August 2021 ihre Vorschlége dem Gemeinderat eingereicht.

Die glp schlagt vor, erstens eine Tempo-30-Zone einzurichten und zweitens fur den Bus eine westseitige Haltebucht

«Dorf» auf der Hohe der Garage Reusser zu bauen.

Mit diesen beiden Hauptmassnahmen lassen sich ein attraktiver Dorfkern gestalten und die Sicherheit fur alle Ver-

kehrsteilnehmer erhohen. Es mussen nur wenige Baume gefallt werden.

Zum Artikel in der "Hettlinger Zytig" 7/2021

Zur Vernehmlassung der glp zur Schaffhauserstrasse

Die Vernehmlassung lauft noch bis am 5. Septemiber 2021. Beteiligen kdnnen sich auch Einzelpersonen. Sie haben also

noch eine Woche Zeit, per Mail Ihre Eingalbe einzureichen.

Hier geht es zu den Unterlagen der Gemeinde:

Vorprojekt Schaffhauserstrasse 2021 Tempo SO
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1 Anlass und Aufgabe

1.1 Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern

Am 21.10.2019 verabschiedete der Gemeinderat das Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern.

Dieses sieht 4 Kategorien von Umsetzungsmassnahmen vor. Eine dieser Kategorien heisst Verkehr und
strassenbegleitende Freirdume, worin wiederum die Umgestaltung des Strassenraums der Schaff-
hauserstrasse eine zentrale Rolle spielt.

1.2 Aufgabe

Mit der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse will der Gemeinderat den
ersten Schritt zur Umsetzung des Zielbildes Verkehr machen. Es soll eine Vorlage geschaffen werden, wel-
che die bisherigen Vorstudien und Entscheide aufnimmt und als Diskussionsgrundlage fiir das weitere Vor-
gehen und eine o6ffentliche Partizipation dient.

2 Bestand und Rahmenbedingungen

2.1 Bestand

Das heutige Erscheinungsbild der Schaffhauserstrasse geht auf die Umsetzung des privaten Gestaltungs-
plans Oberdorf zurlick, welcher am 16.09.2004 genehmigt wurde. Dieser bezweckte eine gute Einordnung
der Bauten und ihrer Umgebung im Gebiet der ehemaligen Strassenschneise. Im Sinne einer ganzheitlichen
Gestaltung wurden entlang der (damals noch) Alten Schaffhauserstrasse alleeartig Baume angeordnet und
Gestaltungselemente aus gepflasterten Flachen und Rabatten erstellt. Die Bushaltestellen wurden als ver-
setzte Fahrbahnhaltestellen vor der damaligen Gemeindeverwaltung und der Parzelle 2436 angeordnet.

2.2 Raumplanerische und gesetzliche Vorgaben

2.21 Bau- und Zonenordnung der Gemeinde Hettlingen

Die Schaffhauserstrasse befindet sich in der Kernzone. Nebst dem privaten Gestaltungsplan Oberdorf gren-
zen auch der soeben genehmigte private Gestaltungsplan Sagerei Surbeck sowie das Ostlich gegentiiberlie-
gende Gebiet mit Gestaltungsplanpflicht an die Schaffhauserstrasse.

Die Vorgaben und Absichten dieser Gestaltungsplane gilt es bei der Gestaltung des Strassenraumes mitein-
zubeziehen.

2.2.2 Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder von tiberkommunaler Bedeutung

Der Abschnitt Seuzacherstrasse bis Henggarterweg liegt im Perimeter des Ortsbildschutzes. Der Ubergang
von der Stationsstrasse zur Alten Rutschwilerstrasse wird darin als ausgepragter Platz- und Strassenraum
bezeichnet.

Die Vertraglichkeit der Strassenraumgestaltung mit dem Ortsbildschutz ist mit der entsprechenden kantona-
len Fachstelle abzusprechen.

2.2.3 Strassenverkehrsgesetz (SVG) und Verkehrsregelnverordnung (VRV)

Insbesondere im Zusammenhang mit der Fussgangersicherheit sind die entsprechenden Artikel im Schwei-
zerischen Strassenverkehrsgesetz und der zugehdrigen Verkehrsregelnverordnung zu beachten. Nach Art.
47 VRV mussen Fussgangerstreifen zwingend benltzt werden, wenn sie weniger als 50m entfernt sind.

2.2.4 Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

Das Bundesgesetz liber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderung verlangt,
dass Bauten und Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs bis zum 01.01.2024 behindertengerecht ausgestaltet
sind. Dementsprechend sollen die Bushaltestellen die aktuellen Vorgaben erfiillen. Diese sind z.B. der Richt-
linie Hindernisfreie Bushaltestellen des Tiefbaumts Kanton Zirich vom 10.10.2018 zu entnehmen.

2.2.5 Gewasserschutzgesetz

Entlang dem Wisenbach liegt ein Teil der Schaffhauserstrasse im Gewasserraum nach Gewasserschutzver-
ordnung (GSchV). Anderungen von Bauten und Anlagen im Gewasserraum bedurfen einer
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Ausnahmebewilligung durch den Kanton. Aufgrund der Riicksprache mit dem zustdndigen Amt kann davon
ausgegangen werden, dass infolge der Standortgebundenheit eine Ausnahmebewilligung erteilt wird.

2.3 Bisherige Vorarbeiten und wegweisende Entscheide

2.31 Vorstudie Fussgédngersicherheit Zentrum und Schulwege (SKW / 08.07.2013)

In der umfassenden Vorstudie Fussgangersicherheit Zentrum und Schulwege wurden vorhandene Defizite
geortet und Konzeptansatze zum Zentrumsbereich mit den Bushaltestellen wie auch zum Schulweg entlang
dem Wisenbach mit entsprechendem Fussgangeribergang Uber die Schaffhauserstrasse entwickelt. Ent-
sprechend diesen Konzeptansatzen wurden jeweils mehrere Varianten diskutiert und eine Bestvariante be-
zeichnet. Auf diesen Vorarbeiten und Uberlegungen soll weiterhin basiert und aufgebaut werden.

2.3.2 Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern vom 21.10.2019

Mit dem Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern hat der Gemeinderat im Jahr 2019 nach umfassender Analyse
Zielbilder fur verschiedene Teilbereiche formuliert. Diese Zielbilder sollen so weit wie mdglich der nachfol-
genden Planung zugrunde gelegt werden. Widerspriiche oder Schwierigkeiten bei der planerischen Konkreti-
sierung muissen stufengerecht diskutiert und gelést werden.

2.3.3 Immobilienstrategie Gemeinde Hettlingen (B&H / 22.06.2017)

Gemass der Immobilienstrategie der Gemeinde Hettlingen soll die Liegenschaft Stationsstrasse 1 im Eigen-
tum der Gemeinde bleiben und nachstens einem Umbau und einer Gesamtsanierung unterzogen werden.
Damit behalt die Gemeinde die Freiheit und die Méglichkeit in der Hand, den Warteraum fir die Postautohal-
testelle damit zu kombinieren.

3 Machbarkeitsstudie

3.1 Abschnittsbildung und Priorisierung

In Hinblick auf die weitere Bearbeitung haben wir die Schaffhauserstrasse in 8 verschiedene Abschnitte un-
terteilt. In der Diskussion haben wir jedem Abschnitt seine Aufgaben und seine Bedeutung zugewiesen.

A
N \
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3.1.1  Abschnitt 1

Im Abschnitt 1 soll gemass Vorstudie der bestehende Fussgangerstreifen auf Hohe Henggarterweg zuguns-
ten des neuen Fussgangeribergangs in Abschnitt 2 aufgehoben werden. Der bestehende Fussgangerstrei-
fen endet recht ungliicklich an einem baulich ungeschiitzten Bereich, dem lediglich mit einer markierten
Sperrflache nachgeholfen wurde.

3.1.2 Abschnitt 2

Im Abschnitt 2 soll gemass Vorstudie ein Fussgangerstreifen mit Mittelinsel gebaut werden. Dank der Mitte-
linsel wird der Fussgangeriibergang sicherer. Er befindet sich auf der Ideallinie des Schulwegs. Die gefor-
derten Sichtweiten kénnen in beide Richtungen erreicht werden.

3.1.3 Abschnitt 3

Der Abschnitt 3 ist verkehrstechnisch unspektakular. Er ist auch nur ein kurzes Zwischenstiick bevor bereits
wieder ein nachstes Element in Erscheinung tritt.

3.1.4 Abschnitt4

Der Abschnitt 4 ist der zentrale Abschnitt, der den wichtigsten Verkehrsknotenpunkt fiir den Dorfkern dar-
stellt. In ihm sollen weiterhin die Bushaltestellen angeordnet sein, aber auch die Fussgangersicherheit und
die Platzraumgestaltung verbessert werden.

3.1.5 Abschnitt5

Der Abschnitt 5 wird gepragt sein vom angrenzenden Gestaltungsplan Sagerei Surbeck. In diesem Zusam-
menhang wurde im Vorfeld auch schon diskutiert, ob die Bushaltestellen nicht in diesen Abschnitt verlegt
werden sollen. Ein Punkt, der noch einmal aufgenommen werden soll, zumal die Strassengeometrie einfa-
cher ist.

3.1.6 Abschnitt 6

Der Abschnitt 6 ist gepragt vom Ubergang der Mitteldorfstrasse. Dieser ist stark von Radfahrern frequentiert,
deren Verkehrssicherheit ebenfalls erhéht werden soll.

3.1.7 Abschnitt7

Der Abschnitt 7 ist verkehrstechnisch eher unbedeutend, aber auch gestalterisch, da er nicht mehr zum
Dorfkern und zum geschuitzten Ortsbild gehort.

3.1.8 Abschnitt 8

Der Abschnitt 8, der aus dem Kreisel besteht, wurde aufgefihrt, um im ganzen Zusammenhang darauf hin-
zuweisen, dass auch gemass Leitbild die Option «Umfahrung Birch» offen behalten werden soll.

3.1.9 Priorisierung

Wie teilweise schon aus dem Beschrieb der Abschnitte hervorgeht, kommt den einen verkehrstechnisch eine
gréssere Bedeutung zu als den anderen. Aus diesem Grund haben wir flr das weitere Vorgehen die Schlis-
selfunktionen zuweisen missen. Dort, wo noch Optionen oder Varianten zur Diskussion standen, hat sich
der Gemeinderat fUr die aus seiner Sicht beste Variante entschieden.

Erste Prioritat hatte klar der Abschnitt 4 resp. die Anordnung der Bushaltestellen. Diese spielen eine zentrale
Rolle und ihre Auspragung hat einen grossen Einfluss auf die benachbarten Abschnitte.

In zweiter Prioritat folgt der Abschnitt 2, wo es darum geht, den Fussgangeribergang festzulegen.

Dritte Prioritat wird dem Abschnitt 6 mit dem Ubergang Mitteldorfstrasse zugewiesen.

Sind diese Abschnitte einmal definiert, folgen die verbindenden Abschnitte 3 und 5 und zuletzt die Randbe-
reiche in den Abschnitten 1, 7 und 8.
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3.2 Variantenstudium Bushaltestellen

3.2.1  Anordnung der Bushaltestellen

Innerorts werden prinzipiell Fahrbahnhaltestellen angeordnet. Sie haben den Vorteil, dass der haltende Bus
als «natturliche» Verkehrsberuhigung wirkt. Zudem hat der Bus nach dem Halt freie Fahrt. Dieser Haltestel-
lentyp wirkt somit als echte Busbevorzugung. Abgesehen davon kann die Kombination von Busbuchten mit
den heutzutage geforderten hohen Haltekanten kaum bewerkstelligt werden, da diese eine gerade Anfahrt

von rund 15m bedingen.

Die Vorstudie wahlte als Bestvariante die versetzte Anordnung mit einem gestalteten Mittelstreifen und In-
seln, die einerseits als Querungshilfen dienen und andererseits verhindern, dass der haltende Bus tberholt
werden kann. Im vorangegangenen Variantenstudium wurde auch die parallele Anordnung auf Héhe der Lie-
genschaft Stationsstrasse 1 sehr hoch bewertet. Der Bestvariante wurde der Vorzug gegeben, weil bei der
versetzten Anordnung kein Schleichverkehr Uber die Alte Rutschwilerstrasse entstehen kann.

Das Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern lasst beide Varianten zu.

In seiner Klausur vom 08.05.2020 hat sich der Gemeinderat intensiv mit dem Verkehrskonzept Schaff-

hauserstrasse auseinandergesetzt. Folgende Varianten fiir die Anordnung der Bushaltestellen wurden noch
einmal im Plenum diskutiert.

Bushaltestellen versetzt

Wie erwahnt hat diese Anordnung den Vorteil, dass kein Schleichverkehr tber die Alte Rutschwilerstrasse
entstehen kann. Technisch hat sie jedoch den Nachteil, dass die Anfahrt der hohen Haltekanten aus der
Linkskurve heraus Schwierigkeiten bereitet.
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Bushaltestellen kompakt

F

Technischer Bericht

Gestaltung Wartebereich
im Zuge Ersatzbau
Liegenschaft
alationsstrasse 1

Die kompakte Anordnung unterstreicht den Verkehrsknotenpunkt Stationsstrasse und die Auspragung eines
Platzes. Einem mdglichen Schleichverkehr tiber die Alte Rutschwilerstrasse muss entgegengewirkt werden.

Bushaltestellen in Abschnitt 5

Der neu entstehende Wohn- und Arbeitsraum auf dem Sagi-Areal und spater gleichermassen auf dem Gara-
gen-Areal geben dem Abschnitt 5 in Zukunft einen héheren Stellenwert. Der Platz fir die Anordnung von

Bushaltestellen ist vorhanden, die Strassengeometrie in Bezug auf die Anfahrt sehr einfach. Eine Anordnung

der Bushaltestelle in diesem Abschnitt widersprache aber klar dem Leitbild.

© Ingesa AG
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Nach Abwagen der diversen Vor- und Nachteile hat sich der Gemeinderat fiir die Variante Bushaltestellen
kompakt entschieden, mit der Auflage, dass ein Schleichverkehr tber die Alte Rutschwilerstrasse unterbun-
den wird, z.B. mit einer Tempo 30 Zone.

3.3 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Die Ergebnisse der Studie werden wiederum abschnittweise beschrieben und sind im zugehdrigen Situati-
onsplan eingezeichnet.

3.3.1 Abschnitt 1

Der bestehende Fussgangerstreifen auf der H6he Henggarterweg wird aufgehoben. Daflir wird neu ein
Fussgangerstreifen mit Mittelinsel im Abschnitt 2 gebaut.

3.3.2 Abschnitt 2

Die Vorstudie Fussgangersicherheit gelangt in ihren Abwagungen zum Schluss, dass der neue Fussganger-
Ubergang am besten in der Kurve auf der Héhe des Brunnens angeordnet werden soll. Wir Gbernehmen die-
sen Ansatz, sind aber der der Meinung, dass die Mittelinsel nicht auf die gewlinschte Breite von 2.00 m, son-
dern nur auf 1.50 m gebaut werden kann, da sonst der Brunnenplatz zu sehr beschnitten wiirde. Diesem
Punkt wird in der nachsten Projektphase noch einmal hohe Aufmerksamkeit geschenkt werden missen, da
die Platzverhaltnisse am Brunnenplatz recht beschrankt sind. Die Anordnung des Fussgangeriibergangs ist
aus verkehrstechnischer Sicht sinnvoll. Dank der Aufweitung mit Mittelinsel wirkt er wie ein Eingangstor. Die
notwendigen Sichtweiten sind aus beiden Richtungen erflllt.

3.3.3 Abschnitt 3

Die 7 bestehenden Alleebaume werden grésstenteils entfernt. Erstens fiihren die Strassenaufweitungen in
den Abschnitten 2 und 4 dazu, dass der Strassenrand teilweise etwas zurtickversetzt werden muss und
zweitens widerspricht ihre Anordnung der angestrebten Platzraumgestaltung. Es bleiben lediglich 2 Baume
bestehen. Anstelle der anderen wird vor der Liegenschaft Sonne leicht zurlickversetzt ein etwas grosserer
Baum angeordnet.

3.3.4 Abschnitt 4

Der Abschnitt 4 ist der zentrale Verkehrsknotenpunkt. Vor der Liegenschaft Stationsstrasse 1 werden die
Bushaltestellen als Fahrbahnhaltestellen angeordnet. Uber den ganzen Platz wird ein 1.50 m breiter multi-
funktionaler Mittelstreifen gezogen, der sowohl erhdhte wie auch fahrbahnebene Bereiche aufweist. Die er-
héhten Bereiche dienen dazu, ein Uberholen des haltenden Busses zu verunméglichen; die fahrbahnebenen
Bereiche dienen Fussgangern als Querungshilfen. Am heutigen (provisorischen) Fussgangerstreifen kann
aus gesetzlichen Griinden nicht festgehalten werden. Die Verkehrsregelnverordnung VRV Art. 49 schreibt
vor, dass Fussgangerstreifen zwingend zu benitzen sind, wenn sie weniger als 50m entfernt sind. Somit
mussten alle Buspassagiere den Fussgangerstreifen benitzen und dirften die Schaffhauserstrasse nicht im
Bereich der Bushaltestellen tiberqueren. Ein solches Konzept ware weder fussgangerfreundlich noch realis-
tisch. Auf der Hohe des Brunnenplatzes wird daher neu anstelle des provisorischen Fussgangerstreifens
eine Fussgangerinsel als Querungshilfe angeordnet.

Die Fahrbahnaufweitung bedingt beidseits eine Beschneidung des heutigen Bestandes. Auf der Ostseite
mussen 8 Baume geopfert werden, damit ein 2.00 m breiter Ein- / Aussteigeraum vorhanden ist. Bei der Ein-
mundung der Alten Rutschwilerstrasse kann ein (nicht Gberdachter) Warteraum mit Sitzgelegenheit einge-
richtet werden.

Die Gestaltung des Warteraums vor der Liegenschaft Stationsstrasse 1 muss in Zusammenhang mit dem
Um- oder Ersatzbau des Gebaudes erfolgen. Hier ist ein gedeckter Warteraum und ein Veloabstellplatz er-
wilnscht.

Als flankierende Massnahme werden der Glibelweg und die Alte Rutschwilerstrasse zu einer Tempo 30
Zone erklart und falls dies nicht geniigen sollte mit einem Fahrverbot mit Ausnahme von Zubringerdienst be-
legt.

Auf der Westseite muss der Brunnen leicht verschoben werden. Gemass Leitbild wird die Hecke vor dem
Alten Gemeindehaus entfernt, um den Platz optisch zu 6ffnen. Aus Griinden des Ortsbildschutzes und der
Nutzung als Kita soll der Vorgarten vor dem Alten Gemeindehaus beibehalten werden. Er kann aber um 2 m
beschnitten werden, damit der Brunnenplatz etwa seine Grésse behalten kann.
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3.3.5 Abschnitt5

Der Abschnitt 5 steht ganz im Zeichen der Gestaltung. Wahrend die Ostseite beim heutigen Bestand belas-
sen wird, werden auf der Westseite die Gestaltungselemente des Sagiparks tbernommen und die er-
wunschte Vertiefung der Raumkammer unterstrichen.

3.3.6 Abschnitt 6

Beim Ubergang Mitteldorfstrasse wird das Element des Multifunktionsstreifens wiederverwendet. Hier soll er
2.50 m breit werden, damit ihn Radfahrer auch als Querungshilfe benutzen kdnnen. Die westliche Einmun-
dung der Mitteldorfstrasse wird neu mit einer Trottoiriiberfahrt versehen.

3.3.7 Abschnitt7

Am kombinierten Rad- / Gehweg von und nach Winterthur wird grundséatzlich nichts geéndert. Der Richtung
Dorfzentrum fahrende Radfahrer hat mehrere Moéglichkeiten, den Radweg zu verlassen und sich in die
Schaffhauserstrasse einzuordnen. Auch ihm kann der Multifunktionsstreifen dienen, die Strasse zu Uberque-
ren.

3.3.8 Abschnitt 8

Im Abschnitt 8 sind keine Massnahmen vorgesehen. Er dient dazu, in Erinnerung zu behalten, dass die
Raumplanung nach wie vor die Mdglichkeit offenhalt, die Ortsdurchfahrt mit einer Verbindung zur Birchstra-
sse zu entlasten.

3.4 Kosten

Fir die prasentierten Ergebnisse stellen wir folgende Grobkostenschatzungen (+/- 25%) an.

Schulwegsicherheit Einheit Menge Preis Betrag
(Abschnitte 1 und 2)

Strassenbauarbeiten

Fahrbahn m2 450 220 100’000
Trottoir m2 100 200 20°000
Schutzinsel pl 20’000
Brunnenplatz pl 70°000
Offentliche Beleuchtung pl 15’000
Anpassungen Werkleitungen pl 15°000
Signalisation + Markierung pl 10’000
Gartnerarbeiten pl 20’000
Amtliche Vermessung pl 5000
Technische Arbeiten % 15 55’000
Unvorhergesehenes + Reserve % 10 30’000
Total Schulwegsicherheit (inkl. MWSt.) 360’000
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Zentrum und Bushaltestellen Einheit Menge Preis Betrag
(Abschnitte 3 bis 7)

Strassenbauarbeiten

Fahrbahn Asphaltbelag m2 1’950 220 430’000
Bushaltestellen Betonbelag m2 140 300 45’000
Trottoir m2 1’100 200 220°000
Schutzinseln / Multifunktionsstreifen m2 150 400 55°000
Brunnenplatz pl 75000
Offentliche Beleuchtung pl 45000
Anpassungen Werkleitungen pl 30°000
Signalisation + Markierung pl 30°000
Gartnerarbeiten / Bepflanzung pl 55°000
Amtliche Vermessung pl 15°000
Technische Arbeiten % 15 200’000
Unvorhergesehenes + Reserve % 10 130°000
Total Zentrum und Bushaltestellen (inkl. MWSt.) 1°330°000

3.5 Weiteres Vorgehen

In Hinblick auf eine 6ffentliche Partizipation empfehlen wir, das vorliegende Konzept in einem nachsten
Schritt mit den Vertretern der kantonalen Stellen ARE Ortsbildschutz, KAPO Verkehrstechnische Abteilung
sowie AWEL Wasserbau zu besprechen, um sicherzustellen, dass von diesen Seiten keine Einwande zu er-
warten sind oder auch noch Optimierungen eingebracht werden kénnen.

Ob eine offentliche Partizipation bereits auf der Stufe Studie durchgefiihrt, oder ob das Konzept zuerst auf
Stufe Vorprojekt ausgearbeitet werden soll, ist ein politischer Entscheid. Aus unserer Sicht ware es durchaus
sinnvoll, insbesondere auch nach der Konsultation der kantonalen Fachstellen, einige heiklen Stellen wie die
Fussgangeribergange bei den Brunnenplatzen wenigstens im Detaillierungsgrad eines Vorprojekts auszuar-

beiten.

Seuzach, 22.12.2020
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